‘ ‘ Nossos carros tinham apenas conia-
giros, marcadores de temperatura
de dgua e pressio do dleo, além

de um item essencial num carro
de corrida: alavanca de cambio 55

CRONICA DO TEMPO EM QUE A TECNICA SUPERAVA A TECNOLOGIA

cho que fui um privilegiado. Vivi os anos

dourados, uma época em que tudo era mais

roméntico. Se a minha gera¢io nio é bri-

lhante na operagio de equipamentos, sabe
pelo menos fazer contas de cabeca.

No automaobilismo dos anos 60, o talento de pilotar
estava voltado para os carros que escorregavam deli-
ciosamente. Havia até um termo chique — “power-
slide” — para designar a derrapagem controlada em al-
ta velocidade, privilégio dos mais arrojadoes e habili-
dosos. Nossos carros tinham apenas conta-giros, mar-
cador de temperatura de 4gua e outro de pressao de
dleo, além de uma coisa que nunca poderia deixar de
existir num carro de corrida: a alavanca de cdmbio.
Cada curva era um desafio. Tinhamos que frear com a
ponta do pé e, como calcanhar, daro tempo no acele-
rador para ajudar o cimbio, o que se chamava de “pun-
ta-tacco’. Tudo isso no meio de uma curva, segurando
o volante com uma mao enquanto a outra trocava a
marcha. Cada piloto tinha seu estilo.

Com os atuais pneus superdimensionados, essa
manobra é impraticdvel. Os carros parecem andar sobre
trilhos e qualquer escorregadinha é um erro. O ponto
de freada é estabelecido pelo equipamento e todos os
pilotos freiam no mesmo lugar. Que saudade do tem-
po em que a gente ousava para ganhar alguns segun-
dos. Durante a competicio, vocé estava sozinho com
seu carro, nao havia cordio umbilical com o boxe via
radio, telemetria, monitoramento... E nem piloto auto-
midtico para largar e entrar no pit lane. Nossos volantes
eram limpos, ndo como os de hoje, que mais parecem
um teclado de computador. Os carros e os circuitos
eram muito mais desafiadores e o envolvimento da
capacitacao individual era muito maior, exigéncia fun-

damental de qualquer esporte. Hoje vejo com tristeza
as categorias principais, em especial a F-1, que redu-
ziram a participag¢io dos pilotos a raros momentos em
que podem se aproveitar de um erro do rival, situacao
que possibilita as escassas ultrapassagens nos poucos
pontos onde elas sdo possiveis.

O que salva é a freqiiéncia com que a bandeira azu!
intima os retardatérios a darem passagem. O Chico
Landi, antes de morrer, repetia: “Se o automobilismoe
continuar assim, vai virar autorama’. E ndo é que esta-
mos chegando 142 No dltimo GP de San Marino assis-
timos ao Schumacher tirar a diferencga de 35 segun-
dos em 15 voltas e perder a corrida para o Fernando
Alonso, pois a ultrapassagem era impossivel, apesar de
ele estar muito mais répido. Pode?

Os pilotos brasileiros sdo os mais audazes, criativos
e habilidosos. E é em defesa de todos que levanto es-
ta bandeira: que o esporte e a capacidade humana se-
jam preservados. E que para isso haja uma conciliacao
mais inteligente e adequada entre a indispensével
evolugdo tecnoldgica, a seguranga dos pilotos e a pre-
senca dos interesses econdmicos. Nas atuais circuns-
tdncias, serd muito mais dificil repetirmos as eras
Emerson, Piquet e Senna, na Férmula 1.

Atualmente, 0 aumento do niimero de candidatos
a piloto faz com que a concorréncia seja muito maior.
Acredito que o Brasil seja a maior academia de pilotos
do mundo e espero que a meméria contribua para a
defesa dos pilotos competentes. Sei que é impossivel
s dE'\"UI'\'Er 0 e5paco quUe }]H"l."jﬂ nos anos fi”llﬁldf}ﬁ.
Mas torco para que os resultados esportivos revelem
a competéncia e ndo o show de tecnologia patrocina-
do por interesses econdmicos que determinam resul-
tados repetitivos, deformados e artificiais. (OR



